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Streszczenie:

Celem artykutu jest ukazanie roli Polski jako istotnego ogniwaewmtrzwspolnotowej wymia-
nie handlowej artykutami z bray motoryzacyjnej oraz podkiienie istotnéci zjawiska wymiany
wewngtrzgakziowej naszego kraju z unijnymi partnerami. Artykut ma réwmia celu podkrée-
nie znaczenia Unii Europejskiej jako lideraswiatowym handlu pojazdami drogowymi. Podsta-
wowym problemem artykutu jest #oiowa analiza danych uzyskanych z baz danych Eurostat oraz
Organizacji Narodéw Zjednoczonych. Artykut gtéwnie wykorzystuje ¢deie badawcze w po-
staci analizy danych pozyskanych z powszechniegpogthzrédet. W pracy postono sg in-
deksem Grubela-Lloyda (G-L) w celu zbadania intensyeingymiany wewntrzgakziowej Pol-
ski z krajami Unii Europejskiej w zakresie grupy towarowej gzoly drogowe”. Wywdd oparty
jest na bezpwedniej analizie danych ukazaaych znaczenie krajow Unii Europejskiejswiato-
wej wymianie artykutami z grupy ,pojazdy drogowe”. Badaprddano réwnie udziat Polski

w handlu wewatrzunijnym tymi artykutami oraz wymignwewntrzgakziowa w obrbie pod-
grup towarowych z tej brag. W polskiej literaturze naukowej przedmiotu niewiele jest pubjika
dotyczcych analizy roli Polski w wewgtrzwspoélnotowej wymianie artykutami branmotoryza-
cyjnej, std jest ona zdecydowanie utrudniona. Analiza ta opiergtéivne na wyejganiu wnio-
skéw na podstawie informacji uzyskanychzeédet powszechnie daginych, gtéwnie baz danych
Eurostat oraz ONZ. Unia Europejska odgrywa bardzenweole w migdzynarodowym handlu
artykutami brany motoryzacyjnej. Polska stanowi coraz to bardziej istetieynent rynku we-
wnetrznego UE, stale poprawigj swop pozycg. Co wane, handel Polski z innymi krajami Unii
Europejskiej cechuje siwysokimi wartéciami wymiany wewatrzgakziowej.
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wnatrzgakziowa
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1. WSTEP

Swiatowy rynek motoryzacyjny charakteryzuje siysoks dynamilky wzrostu.
Wedtug baz danych Organizacji Narodow Zjednoczomydatach 2010-2015
obroty na tym rynku zwkszyty sk niemal o 300 miliardéw USD. Tak da
ekspansja pogga za solp nowe szanse oraz zagemia.

Unia Europejska stanowi bardzo istotny elemeniwatowym handlu ar-
tykutami z bramy motoryzacyjnej. Polska, jako cztonek UE, mazieosé
nieskepowanego uczestnictwa w ogromnym wspolnym rynku raeaym
przez pastwa europejskie, co stanowi doskonaly bodziec @owoju oraz
zwiekszania obrotéw handlowych w tej begn

Celem artykutu jest podkékenie znaczenia Unii Europejskiejdawiatowym
rynku dobr okrélanych w Standardowej Klasyfikacji Handlu §dizynarodo-
wego (SITCY jako ,pojazdy drogowe’, zbadanie rosseej roli Polski we wspdl-
nym rynku oraz przeanalizowanie intensyvtichandlu wewgtrzgakziowego
w tej brarty miedzy Polsly a pozostatymi krajami UE.

2. ROZWOJ HANDLU SWIATOWEGO W ZAKRESIE
WYMIANY POJAZDAMI DROGOWYMI

Miedzynarodowy podziat pracy wptywa korzystnie na vetrgospodarczy oraz
stanowi podstawy nowoczesnej gospodarki (Bartkoy28 3). Import oraz eks-
port w warunkach gospodarki otwartej stargistotne czynniki warunkgge do-
chéd narodowy, korzystnie wplywgj na maliwosci produkcyjne pastw
(Chrzan, 2012; Ziefiska-Gtbocka & Rynarzewski, 2008). Wspéténée na
wzrost wartdci obrotéw handlowych wptywa w znacznym stopniwdgko bar-
dzo dynamicznego pagiu technicznego daacego efektem rozprzestrzeniania
sie innowacji. Zjawiska te prowagzdo rosmcych korzyci skali. Ré&nice

w kosztach wytwarzania negizap procesy fragmentaryzacji produkcji, przez co
rozumie s¢ jej podziat na etapy, ktore to maniejsce w ranych krajach (Czarny
& Sledziewska, 2009). W okékeniu specjalizacji eksportowej danego kraju co-
raz wigksz role odgrywaj zatem czynniki popytowe. Sktonftokonsumentow
do nabywania rimych odmian tych samych produktéw wptywa na proges-
dabniania s gospodarek, w szczeg6ku paastw wysoko rozwingtych. Przeja-
wem tego procesu jest unifikacja preferencji konsaotéw poprzez upowszech-
nienie modeléw konsumpcji znanych z USA oraz Eurdpghodniej. Wszystkie
te procesy naggzap tzw. handel wewstrzgakziowy, oparty na jednoczesnym
imporcie oraz eksporcie débedycych bliskimi substytutami w konsumpciji lub
produkciji, wytworzonych w tej samej gat przemystu (Czarny, 2002).

! Klasyfikacja opracowana przez ONZ wykorzystywanacelach statystycznych w badaniach handlu
migdzynarodowego.

2Nazwa grupy towarowej ,pojazdy drogowe” pochodzipracowanej przez ONZ Standardowej Klasyfi-
kacji Handlu Mkdzynarodowego (SITC), owa grupa znajdujewiSekcji 7 ,maszyny, ugdzenia i sprzt
transportowy”, stanowi ona gryggy8.
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Polska dzjki przystpieniu do Unii Europejskiej, ktére w znacznym stiopn
utatwito handel z krajami Europy Zachodniej likwjda bariery o charakterze fizycz-
nym, fiskalnym oraz technicznym, stata petnoprawnym cztonkiem jednolitego
rynku wewrgtrznego UE, znagzo zwikszapc obroty handlowe z krajami czton-
kowskimi (Misala & Pluahski, 2000;Sledziewska, 2016). Szczegdlny wzrost wza-
jemnych obrotéw handlowych odnotowanéréd krajow przygtych w 2004 roku,
tzw. UE-10 (Polan, 2010). Co w@e, w latach 2000-2010 miato miejsce zbitiie
si¢ struktur w handlu zagranicznym krajow UE-10 dgdwaUE-15 oraz istotny roz-
woj wzajemnego handlu wewtnzgakziowego (Molendowski, 2007).

Jednym z obszaréw gospodarki, ktory oparty jesbowdj wymiany we-
wnatrzgakziowej jest niewtpliwie sektor motoryzacyjny. Wymiana handlowa
w tej brarzy petni bardzo wzna role dla rozwoju gospodarczego Ejako catgci.
Unia Europejska jest istotnym graczem wedaiynarodowej wymianie gragowa-
rows ,pojazdy drogowe”. Wedtug danych Organizacji NayadZjednoczonych
w 2015 roku udziat krajow czlonkowskichdmwiatowym imporcie tych produktow
wynosit ponad 37%, podczas gdy ich udziakwiatowym eksporcie wynositza
ok. 47,5%. Wart& eksportu Polski w zakresie pojazdow drogowych W=2fbku
wyniosta ponad 16 mld euro, zatem zasadnym wydajergeanalizowanie sytua-
cji naszego kraju podakem wymiany handlowej w zakresie tej grupy towarpwe
z resz4 $wiata, ze szczego6lnym uwzghieniem Unii Europejskie;.

3. ZNACZENIE UNII EUROPEJSKIEJ W Ml EDZYNARODOWYM
HANDLU POJAZDAMI DROGOWYMI W LATACH 2010-2015

W latach 2010-2015 udziat Unii Europejskiefwiatowym imporcie oraz eksporcie
grupy towarowej ,pojazdy drogowe” byt bardzo zrngmz Wartag¢ importu realizo-
wanego przez kraje UE w 2010 roku stanowipanad 40 % catego imporwiato-
wego tej grupy towarowej. Co ciekawe, na koniecanego okresu, tj. w 2015 roku
udziat pastw Unii Europejskiej w handlgwiatowym pojazdami drogowymi byt
mniejszy, gdy stanowit ok 37,33%. Warto zwrégednak uwag, iz 6w spadek nie
wynikat z bezwzgldnego spadku wartoi importu realizowanego przez fisawa
UE, lecz z wyszej dynamiki wzrostu na rynkaéhiatowych ogotem. Globalna war-
tos¢ importu w tej grupie towarowej w 2010 roku wynmsy przyblzeniu 1,049
biliona USD, podczas gdy waftota dla krajow UE wyniosta ponad 0,420 biliona
USD. Na koniec badanego okresu, tj. w roku 28tiatowy import grupy towarowej
pojazdéw drogowych wynositjiponad 1,311 biliona USD, podczas gdy import kra-
jow UE zostat okréony na poziomie niespetna 0,49 biliona USD.

Poddajc analizie wartéci globalnego oraz unijnego eksportu w grupie towa-
rowej ,pojazdy drogowe” mma zaobserwowgpodobne tendencje jakie miaty miej-
sce w imporcie, znaczenie krajow UE jednak w badaoresie, tj. w latach 2010-
2015, byto jeszcze wksze. W 2010 roku eksport krajow UE w w/w grupie/aoo-

3 Dane liczbowe za lata 2014 oraz 2015 uwdgiajs Chorwacg, ktéra to stata gicztonkiem Unii Euro-
pejskiej 1 lipca 2013 roku.



138 Wojciech Dabrowski

wej stanowit a ponad 48,6% eksportu globalnego, by w 2011 rokekyoczy ba-
riere 50%. W kaicowym okresie analizy patwa UE byly odpowiedzialne za nie-
spetna 47,5% eksportu globalnego w zakresie pojaztfégowych. W ujciu bez-
wzglednym w 2010 roku globalna wastoeksportu tych towarow wyniosta ok. 1,064
biliona USD, podczas gdy wastoodpowiadajca pastwom UE przekroczyta 0,517
biliona USD. W 2015 roku, waroi te wynosity odpowiednio, dla categwiata: ok
1,309 biliona USD, dla Unii Europejskiej: ok. 0,6@#ona USD.

Tabela 1. Udziat Unii Europejskiej wéwiatowym imporcie oraz eksporcie w zakresie grupy
towarowej SITC 78 — pojazdy drogowe w latach 2010-2015

| 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |

Warto$¢ importu w mld USD

Swiat ogétem 1049,7061234,0411268,0091311,3531360,4331311,863
UE 420,652| 497,969| 432,702| 462,941| 501,291| 489,743
Procentowy udziat UE w % 40,07 40,35 34,12 3530 36,850 37,33

Stosunek do roku bazowego 2010 w % 100,00 | 118,38] 102,8¢ 110,06 119,17 116]42
Warto ¢ eksportu w mld USD

Swiat ogétem 1064,6141257,4941283,57§1325,7391378,2791309,433
UE 517,523] 630,501]| 590,284| 628,004 663,688| 621,905
Procentowy udziat UE w % 48,61 50,14 45,99 47,37 48,1% 47,49

Stosunek do roku bazowego 2010 w % 100,00 | 121,83] 114,06 121,35 128,24 120|17
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie (UN Comtrade Database, 2016)

Warto zwrdct réwniez uwag: na dynamilk wzrostu z jak rozwijat sk import
oraz eksport pastw UE w ugciu wartgciowym w latach 2010-2015. Przyjmuajza rok
bazowy pocatkowy okres analizy, tj. rok 2010, wastamportu krajow UE w badanym
okresie wzrostazao ponad 16%. W eksporcie réwhizanotowano znaczny wzrost,
gdyz wartc¢ eksportu UE w analizowanej grupie towarowej w 2@l byta @ o po-
nad 20% wysza nk w 2010 roku. Co ciekawe, w calym badanym okresietaici
eksportu krajow UE w zakresie grupy towarowej SF8Jrzewyszaty import.

Na podstawie powyszych danych nietrudno dostrzez kraje Unii Euro-
pejskiej stanowg bardzo istotne ogniwo Wwiatowym handlu pojazdami dro-
gowymi. Bardzo dynamicznie rozwigjy sic migdzynarodowy rynek stwarza
dodatkowe szanse na rozwdj oraz maksymalézdoghodow.

4. WYMIANA WEWN ATRZWSPOLNOTOWA W ZAKRESIE GRUPY
TOWAROWEJ SITC 78 — POJAZDY DROGOWE ORAZ ROLA POLSKI

Z uwagi na fakt bardzo znagzego udziatu Unii Europejskiej w handiwiatowym
w zakresie grupy towarowej ,pojazdy drogowe” wastayjrze sie jak w badanym
okresie 2010-2015 ksztaltowatye sibroty handlowe na jej rynku wewtnznym.
Jak wynika z danych tabeli 2 wymiana handlowa m&uywewretrznym Unii
Europejskiej w zakresie grupy towarowej ,pojazdygbwe” w latach 2010-2015 ule-
gta bardzo znagezemu wzrostowi. Wartei wewngtrzwspolnotowego nabycia towa-
row oraz wewantrzwspoélnotowej dostawy wzrosty z ok. 265 mld EURoku 2010 do
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poziomu przekraczagego 365 mld EUR w roku 2015. Watdte wzrosty zatem
w przypadku WNT oraz WDT o prawie 38% w stosunkuraku bazowego 2010.
Szczegolnie dynamiczny wzrost odnotowano na przettan2014 oraz 2015.

Tabela 2.Dynamika handlu wewgtrzunijengo w zakresie grupy towarowej SITC 78 — po
jazdy drogowe w latach 2010-2015

ROK | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Wewnatrzwspdélnotowe nabycie towaréw — grupa SITC 78 w mid EUR
UE 267,20 | 299,10 284,00 293,70 321,J0 36860
Stosunek do roku bazowego 2010 w % 100,00 | 111,94 106,24 109,92 120,40 137|95

Wewnatrzwspoélnotowe dostawa towaréw — grupa SITC 78 w mid EUR
UE 264,80 | 296,50 279,90 287,30 316,40 36540
Stosunek do roku bazowego 2010 w % 100,00 | 111,97 105,7¢ 108,50 119,49 137|99
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie (Eurostat, 2016).

Obserwujc tak znaczcy wzrost w wymianie handlowej grypowarows SITC
78 na rynku wewgtrzunijnym warto przejrzesie, jak mocno polski sektor ekspotcy
towary z tej grupy powiany jest z dynamicznie rozwiaym st rynkiem unijnym.

Tabela 3.UE jako gtéwny odbiorca towaréw eksportowych zdkolz zakresu grupy SITC
78 — pojazdy drogowe w latach 2010-2015

ROK 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Warto$¢ eksportu grupa — SITC 78 w mld USD
Swiat 20,536 | 23,836] 20,352 21,851 22,406 21,094
UE 17,841 20,012 16,524 17,718 19,205 18,414
Procentowy udziat UE w % 86,88 83,96 81,19 81,09 85,71 87,17

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie (Eurostat, 2016).

W calym analizowanym okresie lat 2010-2015 w&reksportu Polski do krajow
UE w stosunku do cadoi eksportu w zakresie pojazdow drogowych przelkaiac0%,
co jest wynikiem bardzo wysokim or&wiadczy o daym stopniu powgzania krajo-
wych eksporteréw z ich unijnymi kontrahentami w ligrzy. Wartg¢ eksportu do
krajow UE w ugciu bezwzgidnym nieznacznie wzrosta, z poziomu ok. 17,841 mid
USD w roku 2010 do ok. 18,514 mid USD w roku 20&G®balna wartét eksportu
Polski w ramach SITC 78 rowrigvzrosta, z ok. 20,536 mid USD w 2010 roku do ok.
21,094 mid USD w roku 2015wiadczy to 0 nieznacznym polepszeniel stuacii
Polski na midzynarodowym rynku pojazdéw mechanicznych.

Chac przeanalizowasytuacg Polski na rynku wewgtrzunijnym pod lgtem
obrotéw handlowych w zakresie towaréw cka@ych mianem ,pojazdéw drogo-
wych” w ramach Standardowej Klasyfikacji Handlugdizynarodowego (SITC),
warto przyjrzé si¢ dynamice wymiany Polski z krajami UE oraz jej hiée.

W latach 2010-2015 zaréwno wegtrzwspolnotowa dostawa towarow
(WDT) jak i wewrgtrzwspélnotowe nabycie towaréw (WNT) w zakresie GI18
znacaco wzrosty. Warté& polskiej WDT wzrosta z niespetna 13,5 mid EUR w
roku 2010 do ok. 16,76 mid EUR w roku 2015, co starwzrost o ok. 24 punkty
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procentowe w badanym okresie. Analgjvartgci WNT w tej grupie towarowej
Polska réwnie zanotowata znagey wzrost, z wartéci ok. 9,48 mid EUR w roku
2010 do ok. 12,78 mld EUR w roku 2015, zatem wa&i@NT w 2015 roku byta
wyzsza od tej z 2010 roku @ ak. 35 punktéw procentowych.

Tabela 4.Dynamika oraz bilans wymiany handlowej Polski z krajami UE w ramach grupy
towarowej SITC 78 — pojazdy drogowe w latach 2010-2015

| 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |

Wewnatrzwspoélnotowa dostawa towaréw — grupa SITC 78 w mld EUR
Polska 13,48 | 14,319] 13,119 13,341 14,59 16,758
Stosunek do roku bazowego 2010 w % 100 106 97 99 108 124
Wewnatrzwspdlnotowe nabycie towaréw — grupa SITC 78 w mld EUR
Polska 9,475 | 10,627| 10,113 10,72 11,617 12,783
Stosunek do roku bazowego 2010 w % 100 112 107 113 123 135
BILANS: | 4,005 3,692 3,006 2,619 2,978 3,915

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie (Eurostat, 2016).

Co ciekawe, w badanym okresie bilans wymiany handlowej Polski z innymi
krajami Unii Europejskiej w ramach grupy SITC 78 utrzymywatra dodatnim
poziomie, generag znaczne nadwki w handlu stgajace nawet wartei bliskiej
4 mld EUR (w latach 2010 oraz 2015wiadczy to o wysokiej konkurencyjaci
podmiotéw eksportacych towary z tej grupy na rynki unijne. Konkurenuy¢
tutaj rozumiana jest jako atrakcyfégpozacenowa i cenowa towarow i ustug ktore
sa przedmiotem wymiany na rynkaétviatowych (Hubner 1993).

Na tym etapie warto przyjrzesie rynkowi wewretrznemu UE oraz czotowym
dostawcom oraz nabywcom towaréw citemych mianem ,pojazdy drogowe”.

Tabela 5.Czotowi unijni dostawcy w ramach grupy towarowej SITC 78 — pojazdy drogowe
w latach 2010-2015

| 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 |

Wewnatrzwspdlnotowa dostawa towaréw — SITC78 w mid EUR Udziat %
Niemcy 81,42 90,967| 83,7971 83,7q 93,835 108,91233,37
Hiszpania 27,243 | 30,133| 25,837 28,00 30,942 35,68710,93
Belgia 22,77 24,722 24,832 26,06l 28,135 31,087 9,52
Francja 26,367 27,52 26,059 25,61 26,846 30,397 9,31
Czechy 14,851 16,89 17,094 17,61p 20,8972 24,088 7,38
Wiochy 16,104 17,884 17,169 16,84B 17,739 204 6,25
Wielka Brytania 13,557 | 15,196| 14,464 14,690 16,095 19,0835,85
13,48 | 14,319 | 13,119 | 13341 | 14,59 | 16,758 | 5,13 |
Stowacja 6,96 8,359 10,651 11,061 11,815 14,2p2 4,36
Holandia 8,958 11,691 10,7 10,72% 11,2% 13,756 4,21
Wegry 5,336 6,086 6,286 7,587 9,991 11,996 3,68

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie (Eurostat, 2016).

W tabeli 5 wyszczegdélniono czotowych dostawcdw towaréw z grupy SITC 78
na rynek wewetrzny Unii Europejskiej w latach 2010-2015. Zdecydowm lide-
rem w tej kategoriigNiemcy, ktore w 2015 roku odpowiadaty za ponad 38%T.
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W calym analizowanym okresie fswo to bylo na szczycie zestawienia. W 2015
roku warta¢ zrealizowanej WDT przez to fistwo wynosito ok. 108,912 mid EUR,
co stanowito w przybfieniu trzykrotné¢ WDT jaka zrealizowata druga w tabeli
Hiszpania. Niemcy znagezo powkekszyty swoj eksport na rynki unijne w badanym
okresie, w ujciu bezwzgtdnym wart@¢ ich eksportu w grupie towarowej ,pojazdy
drogowe” wzrosta 20 ok. 27,5 mld EUR na przestrzeni lat 2010-2015zyskie
panstwa poddane analizie zanotowaty wzrosli jghodzi o WDT grupy towarowej
,pojazdy drogowe”. Na szczegdlnwag; zastuguj paistwa regionu Europ$rod-
kowo-Wschodniej, takie jak ¥gry czy Stowacja, ktére w badanym okresie zdotaty
podwoi wartas¢ eksportu tych towaréw na rynki unijne. Polska w2@dku odpo-
wiedzialna byta za ok. 5,13% WDT grupy towarowej ,pojazdy drogowe”.

Tabela 6.Czotowi unijni nabywcy w ramach grupy towarowej SITC 78 — pojazdy drogowe
w latach 2010-2015

ROK | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 |
Wewnatrzwspélnotowa dostawa towaréw — SITC78 w mid EUR Udziat %
Niemcy 46,437 | 54,404] 55553 56,95 62,294 68,684 20,56
Wielka Brytania| 33,805 | 36,227| 38,311 41507 47585  58,41117.42
Francja 36,733 | 39,976 | 36,341] 36,431 37,467  41,4)5 12,40
Hiszpania 19,171| 22,154 19,33 21,516 26,19 29,496 8,77
Belgia 23525 | 26,192 | 25,786 26,00 25526 28,783 8,62
Wiochy 26,29 26,312 | 19,636] 19,041 21,415 26,019 7,81
Holandia 13,409 16,35 15,233 1472p 15199 17,281 5,16
Austria 10,042 | 12,132 11,87 11,944 11,08f 12,861 3,85
Polska 9,475 | 10,627 | 10,113 11,617 | 12,783 3,83
Szwecja 8,893 10,312 9,444 9,684 10,28 12,004 3,59
Czechy 6,489 7,268 7,404 7,744 9,06 10,677 3,20
Stowacja 4,705 5,589 6,21 6,481 6,004 8568 2,56
Wegry 3,391 418 4,293 5,073 6,48 7.484 224

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie (Eurostat, 2016).

Jeili chodzi o WNT w ramach grupy towarowej ,pojazdygowe” pastwem
charakteryzujcym sk najwickszym udziatem w rynku unijnym okazahg $liemcy,
ktore w catym okresie analizy, tj. w latach 2010-2015, byly na szczycie zestawienia.
Udziat tego pastwa w catéci obrotéw w 2015 roku wyniést ok. 20,6%. Co ciekawe
Wielka Brytania, ktéra pod wzglem WDT w 2015 roku zajmowata odlegte si6dme
miejsce, w kategorii wielkai importu w ramach rynku wewtiznego znalaztastuz
za Niemcami, na drugim miejscBwiadczy to, ¥ tamtejsza bram motoryzacyjna
W znacznym stopniu opierggsia imporcie pojazdéw z innych krajow UE. Wysokie
pozycje pastw takich jak Hiszpania, Francja, Wiochy czy Belgimbu rankingach
mog swiadczy o duzym stopniu wymiany wewgirzgakziowej w ramach SITC 78
tych pastw. Polska oggapc w 2015 roku poziom 3,83% ogoInej wadioVNT rea-
lizowanej w tej grupie towarowej znalazta sa dziewitym miejscu.
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5. WEWNATRZWSPOLNOTOWA WYMIANA
WEWNATRZGALE ZIOWA W ZAKRESIE PODGRUP SITC 781, 782,
783, 784, 785 ORAZ 786— PERSPEKTYWA POLSKA

Chac zbada wymiare wewngtrzgakziowg w brarzy motoryzacyjnej midzy Pol-
skg a pozostatymi krajami Unii Europejskiej warto pirag sic doktadniej towa-
rom wchodacym w sktad poszczego6lnych podgrup oraz zbadskanik wy-
miany wewnytrzgakziowej zwany indeksem Grubela-Lloyda.
Indeks ten ma posta
(Xi + Mi) — |Xi — Mi|
B Xi+ Mi

GLI

gdzie:

Xi - oznacza wart& eksportu (WDT) okrédonego dobra i przez
okreslony kraj;

Mi - oznacza wart@& importu (WNT) okrélonego dobra i przez okre-
slony kraj.

Indeks przyjmuje wartgi od 0 do 1. Warti 0 oznaczazimigdzy podmiotami
nie wysepuje wymiana wewstrzgakziowa. Wartéci zblizone do 1 oznaczgjiz
wystepuje bardzo intensywna wymiana weitragakziowa (Bombhska, 2010).

Tabela 7 doskonale obrazuje jak bardzamyan ogniwem UE jest Polska
w zakresie wymiany handlowej w poszczegdlnych podgrupach grupy SITC 78
.pojazdy drogowe”.

Na pocatku badania tj. w 2010 roku podgrupharakteryzujca sie najwyz-
sza intensywndcia w handlu wewatrzgakziowym mierzor indeksem G-L byta
podgrupa 782, tj. pojazdy silnikowe ghece do transportu débr oraz pojazdy silni-
kowe specjalistycznego zastosowania, gdzie wariodeksu G-L wynosita a
0,937. W 2010 roku podgrgpgdzie wystpowata stosunkowo najtsiza intensyw-
nos¢ wymiany wewntrzgakziowej byta podgrupa 781 — pojazdy silnikowezghe
do transportu osobowego paaj 10 miejsc.

Co ciekawe, w kacowym okresie analizy tj. w roku 2015 ngst zna-
czacy wzrost intensywngei handlu wewntrzgakziowego w podgrupie 781 —
indeks G-L wyniosta0,952.

W 2015 roku najriiszg intensywndcia wymiany wewntrzgakziowej
charakteryzowata gipodgrupa 784 - ¢%ci oraz akcesoria dla pojazdéw z grup
722,781, 782, 783; 785, z i tak bardzo wysokim wynikiem na poziomie 0,747.
Podgrup towarows gdzie wskanik G-L wynosit najwecej czyli 0,973 jest
podgrupa 783 — inne silnikowe pojazdy drogowe.

W ramach grupy 78 ,pojazdy drogowe” Standardowej Klasyfikacji Handlgd&inarodowego (SITC)

mozna wyodebni¢ szereg podgrup — 781 — Pojazdy silnikowezste do transportu osobowego piaji 10

miejsc; 782- pojazdy silnikowe stace do transportu débr oraz pojazdy silnikowe specjalistycznego zastoso-
wania; 783 — inne silnikowe pojazdy drogowe; 784ed€oraz akcesoria dla pojazdéw z grup 722, 781, 782,
783; 785 — motocykle, motorowery, rowery oraz pojazdy przeznaczone dla os6b niepetnosprawnych; 786 —
przyczepy oraz naczepy, inne pojazdy bezzdapmechanicznego, kontenery transportowe.



Tabela 7. Analiza indeksu intensywrsoi wymiany wewntrzgakziowej Grubel-Lloyda dla podgrup SITC: 781, 782, 783, 784, °
786 w handlu Polski z UE w min EUR w latach 2-2015

Grupa
handlowa
import | eksport | import

781 | 3640 5882 3456 5847 352 453 3579 427 4141 4271 4548 5009
Indeks G-L 0,765 0,743 0,874

782 | 1024 902 1244 1105 1081 1164 1272 104 1186 1104 1B55 256
Indeks G-L 0,937 0,941 0,962

783 | 558 835 937 935 926 890 1023 8671 1040 1168 1159 1222
Indeks G-L 0,801 0,999 0,980

784 | 3847 5364 4453 5829 4019 589 4245 644 4972 7312 5011 8408
Indeks G-L 0,835 0,866 0,811

785 123 150 128 157 147 135 152 126 166 164 196 224
Indeks G-L 0,902 0,901 0,957

786 283 348 409 447 419 500 45]] 52( 51p 56p 514 687
Indeks G-L 0,896 0,955 0,912 0,929 0,947 0,893

Zrodia: opracowanie whasne na podstawie (Eurostat, 2016).
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6. PODSUMOWANIE

Unia Europejska odgrywa kluczgwole w migdzynarodowym handlu pojazdami
drogowymi. Odpowiadata ona w 2015 roku za ponadwiatowego importu oraz
niespetna potow swiatowego eksportu tych towaréw. Polska jako cztowskol-
nego rynku bardzo intensywnie zaangaata s¢ w uczestnictwo w wymianie han-
dlowej z innymi krajami UE. Udziat krajow Wspolnoty w analizowanej byan
w okresie 2010-2015 nigdy nie spadt pajii80% catkowitego eksportu grupy to-
warowej SITC 78. W ygiu bezwzg¢dnym wartd¢ obrotéw handlowych w tej
brarzy rosnie zaréwno wewstrz UE jak i na catymwiecie.

Liderem europejskiego rynku pojazdéw drogowych w latach 2010-2015 byly
Niemcy, lzdace odpowiedzialne w 2015 roku za niespetna 30% W27 prawie 19%
WNT. Polska w ostatnim roku analizy odpowiedzialna byta za ok. 4,6% WDT oraz
3,47% WNT tyche towaréw. Warto tutaj zwrdcuwag;, ze w catym okresie analizy
nasz kraj odnotowywat znagze nadwyki w handlu z innymi krajami UE.

Polski handel z krajami UE w zakresie wszystkich podgrup SITC 78 cha-
rakteryzuje sj bardzo wysokimi wskaikami intensywnéci handlu we-
wnatrzgakziowego. Jest to spowodowane m.in. fragmentaryzacjcesu pro-
dukcyjnego, ktérego g%¢ europejskich producentéw samochodow przeniosta
do Polski. Co wane,swiadczy to o bardzo wysokim poziomie konkurencyjno-
$ci towaréw tej brany wyprodukowanych w Polsce.

Intensywné¢ wymiany wewntrzgakziowej oraz stosunkowo da nadwyki
w handlu z innymi krajami europejskimi stangwiobre przestanki do prognozo-
wania dalszej poprawy pozycji naszego kraju na rynku UE w zakresie pojazdow
drogowych, co mze stanowé site hagdows dla rozwoju gospodarczego Polski.
Jako kontynuagj bada w tym zakresie warto przeanalizoéMaariery wzrostu dla
swiatowego handlu w zakresie pojazdéw drogowych atzed& wptyw bezpo-
srednich inwestycji zagranicznych na strumienie handkej brary.
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Analysis of Poland’s trade with European Union countries
in the automotive industry

Abstract: The main objective of this article is to emphasise the importance of Poland in intra-EU
trade in the automotive industry. In addition this article underlines the role of intra-industry trade of
Poland on European market. The article also highlights the key role of EU in international trade of
road vehicles. The main problem of this publication is quantitative analysis of Polish and European
road vehicles sector. This article is mainly based on widely available sources such as Eurostat and
UN databases. In this scientific paper Grubel-Lloyd index was used to analyse intra-industry trade in
road vehicles sector between Poland other EU countries. The line of reasoning is primarily based on
findings resulting from quantitative research. Conclusions are drawn based on data describing devel-
opment of global trade in road vehicles sector. Reasoning regards analysis of Polish trade in the
aforementioned sector with particular emphasis on intra-industry trade on EU markets. There are very
few publications in Polish scientific literature which are entirely devoted to analysing Polish role in
the intra-EU trade with road vehicles which makes the whole analysis quite challenging. First and
foremost the analysis is based on findings deriving from databases available online on websites of
various international organisations. European Union plays a leading role in international trade of road
vehicles. Poland as a member state is becoming more and more important as part of the EU automo-
bile industry. Intra-industry trade is very intense between Poland and other EU countries.

Keywords: automotive industry; export; intra-EU trade; intra-industry trade
JEL codes F16, F18, L80








